Das Land Hessen, vertreten durch den Ministerprasidenten, dieser vertreten durch den
Minister fur Wirtschaft, Verkehr, Technologie und Europaangelegenheiten,

und die kommunalen Gebietskorperschaften

Stadt Darmstadt, Stadt Frankfurt am Main, Stadt Offenbach am Main, Stadt Wiesbaden,
Stadt Bad Homburg vor der Hohe, Stadt Fulda, Stadt Giel3en, Stadt Hanau, Stadt
Marburg, Stadt Russelsheim, Stadt Wetzlar, Landkreis Darmstadt-Dieburg, Landkreis
Fulda, Landkreis GielRen, Landkreis. Gro3-Gerau, Landkreis Hochtaunus, Landkreis
Lahn-Dill, Landkreis Limburg-Weilburg, Landkreis Main-Kinzig, Landkreis Main-Taunus,
Odenwaldkreis, Landkreis Marburg, Landkreis Offenbach, Landkreis Rheingau-Taunus,
Vogelsbergkreis, Landkreis Wetterau, schlielen Uber die Grundlagen des Rhein-Main-
Verkehrsverbundes folgenden

Grundvertrag

Artikel 1 - Vertragsziel

Das Ziel des Vertrages ist die Forderung einer bedarfsgerechten, verkehrspolitisch
wirksamen und den Erfordernissen der Raumordnung entsprechenden Erfullung der im
offentlichen Interesse liegenden Aufgaben des 6ffentlichen Personennahverkehrs und der
Koordination der Schnittstellen zum Individualverkehr (IV) im Verbundraum Rhein-Main,
der sich aus der anliegenden Karte (Anlage 1) ergibt.

Artikel 2- Vertragsgrundsatze

Die Vertragspartner sind sich einig, dal3 das Ziel des Vertrages nur erreicht werden kann,
wenn insbesondere folgende Grundsatze beachtet werden:

1. Es ist darauf hinzuwirken, daf® die Erfordernisse und Bedurfnisse des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bei allen raumwirksamen Planungen angemessen berucksichtigt
werden. Zur Entlastung des Strallenverkehrs in Verdichtungsraumen ist dem
offentlichen Personennahverkehr Vorrang einzuraumen. Der OPNV ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Die Schaffung eigener Verkehrswege insbesondere flr den
Schienenpersonennahverkehr und des sonstigen OPNV mit Bussen und Bahnen ist
vorrangig zu fordern. Diesen Zielen zuwiderlaufende Planungen und Investitionen fir
den Individualverkehr sind zu vermeiden.

2. Der offentliche Personennahverkehr soll eine den verkehrlichen, 6kologischen und
Okonomischen Erfordernissen entsprechende haufige, sichere, regelmalige,
punktliche, schnelle und bequeme Verkehrsbedienung bieten.

3. Das Verkehrsnetz von Stral’en und Schienen ist so zu planen und zu gestalten, dal®
dem qualitativ und quantitativ notwendigen Leistungsangebot und der Wirtschaftlichkeit
des offentlichen Personennahverkehrs Rechnung getragen wird. Buslinien sind nach
Moglichkeit bereits in den Aufdenbezirken von Stadten und Stadtregionen an
Schienenverkehrslinien anzuschlieBen. Die Um- und Ubersteigemdglichkeiten zwischen
dem OPNV und die Anbindung des Individualverkehrs an den éffentlichen
Personennahverkehr sind zu verbessern. Parallelfihrungen von Verkehrslinien sind
grundsatzlich zu vermeiden, dabei ist den unterschiedlichen Verkehrsaufgaben
Rechnung zu tragen.



4. Durch Einfahrung und Weiterentwicklung des Gemeinschaftstarifs (Verbundtarif) ist
dazu beizutragen, den freizligigen Ubergang zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln
im Verbundraum sicherzustellen.

5. Die Zusammenarbeit mit Verbundgesellschaften und Verkehrsgemeinschaften
benachbarter Kooperationsraume ist anzustreben.

6. Privaten Unternehmen ist eine Beteiligung am Verbundverkehr unter Wahrung ihrer
wirtschaftlichen Existenz zu ermdglichen.

Artikel 3 - Umsetzung des Vertragsziels

(1) Die Vertragspartner verpflichten sich, das Vertragsziel unter Beachtung der
Vertragsgrundsatze umzusetzen und sich zur Umsetzung der Verbundgesellschaft zu
bedienen.

(2) Die Gesellschaft zur Vorbereitung und Grindung des Rhein-Main-Verkehrsverbundes
mit beschrankter Haftung wird in die Rhein-Main-Verkehrsverbund Gesellschaft mit
beschrankter Haftung (nachfolgend Verbundgesellschaft genannt) umfirmiert und setzt
ihre Tatigkeit als Verbundgesellschaft fort. Die Aufsichtsratsbeschlisse der
Gesellschaft zur Vorbereitung und Griindung des Rhein-Main-Verkehrsverbundes
gelten fort. Um eine effektive Zusammenarbeit sicherzustellen, verpflichten sich die
Vertragsparteien, darauf hinzuwirken, dal® die Verbundverkehrsunternehmen
(kommunale Verkehrsunternehmen, lokale Nahverkehrsgesellschaften bzw. deren
Eigentimer, Gesellschafter oder Vertragspartner oder deren Zusammenschlisse) mit
der Verbundgesellschaft einen Kooperationsvertrag abschlie3en.

(3) Die Vertragspartner verpflichten sich, darauf hinzuwirken, daf} die in den
Aufsichtsgremien der Verbundgesellschaft beschlossenen Konzepte in ihnrem Bereich
umgesetzt werden. Die Vertragspartner berichten jeweils einmal jahrlich in den
Aufsichtsgremien der Gesellschaft.

(4) Das Bundesland Hessen gewahrt Zuwendungen nach MalRgabe des Art. 5 dieses
Vertrages.

Artikel 4 - Verbundgesellschaft

(1) Die Verbundgesellschaft nimmt im Verbundraum nach dem dezentralen Prinzip
Aufgaben des offentlichen Personennahverkehrs wahr, gegenuber den
Verbundverkehrsunternehmen insbesondere durch Beratung und Koordination. Sie
berat bei der Koordination der Schnittstellen zum Individualverkehr. Weitere Aufgaben
konnen ihr Ubertragen werden. Diese Aufgaben werden im einzelnen im
Gesellschaftsvertrag der Verbundgesellschaft, in den Kooperationsvertragen bzw.
Verkehrsvertragen mit den Verkehrsunternehmen festgelegt. Bei der
Aufgabenerflllung hat sich die Verbundgesellschaft ihren Vertragspartnern und dem
Verkehrsunternehmen gegenulber betriebs-, interessen- und wettbewerbsneutral zu
verhalten.

(2) Die Verbundgesellschaft hat bei der Erfullung der ihr Gbertragenen Aufgaben
insbesondere folgendes zu beachten:

1. Sie laft sich von dem Ziel leiten, dal’ der Verbundverkehr den gré3tmaoglichen
Nutzen fur die Bevodlkerung bringt und die Aufwendungen hierfur, soweit moglich,
durch die Ertrage gedeckt werden.



2. Sie unterstutzt die Verbundverkehrsunternehmen in dem Bemuhen, sparsam zu
wirtschaften und alle Moglichkeiten zur Rationalisierung auszuschdpfen.

3. Sie hat den Verbundtarif jahrlich zu Gberprufen und auf eine Anpassung
hinzuwirken, die die Kosten- und Marktentwicklungen bei den Verkehrsunternehmen
im Verbundraum berucksichtigt.

4. Bei der Aufstellung und Weiterentwicklung des Verbundtarifsystems und bei der
Festsetzung von FahrpreisermafRigungen hat sie nach den Grundsatzen der
Tarifgerechtigkeit und Tarifergiebigkeit zu verfahren. Das Verkehrs- und
Tarifangebot ist fahrgastfreundlich zu gestalten.

Artikel 5 - Finanzierung der Fehlbetrage

(1) Die bei den Verbundverkehrsunternehmen entstehenden Fehlbetrage werden unter
Wahrung der Eigentiumerverantwortlichkeit wie folgt gedeckt:

a) Das Land Hessen gewahrt wahrend der Laufzeit dieses Vertrages Zuwendungen
nach Maligabe des Absatzes 2.

b) Nach Berucksichtigung der Zuwendungen des Landes Hessen tragen die in der
Verbundgesellschaft zusammengeschlossenen kommunalen Gebietskdrperschaften
nach Maligabe des Absatzes 3 und des zwischen ihnen abgeschlossenen offentlich-
rechtlichen Vertrages die Fehlbetrage der Verbundverkehrsunternehmen.

(2) Die Zuwendungen der Landes Hessen', umfassen folgende Leistungen:
a) 15 % der Vorhaltekosten der Infrastruktur als Infrastrukturkostenbhilfe.

b) 85 % als Ausgleich verbundbedingter Mehrkosten auf Grund von Harmonisierungs-
und Durchtarifierungsverlusten als Kooperationsforderung. Darunter fallen auch die
Regiekosten der Verbundgesellschaft.

c) Das Partnerschaftsmodell zum Ankauf von zusatzlichen Verkehrsleistungen im
Regionalverkehr in H6he von 50 %.

(3) Die in der Verbundgesellschaft zusammengeschlossenen kommunalen
Gebietskorperschaften tragen im Wege eines Umlageverfahrens die nach den
Zuwendungen gemal} Abs. 2 verbleibenden Fehlbetrage der
Verbundverkehrsunternehmen mit Ausnahme der bundeseigenen bzw. regionalen
Verkehrsunternehmen im Verbundraum Rhein-Main nach MalRgabe des zwischen den
kommunalen Gebietskorperschaften abgeschlossenen offentlich-rechtlichen Vertrages.
FUr bundeseigene bzw. regionale Verkehrsunternehmen gilt die Regelung des
Absatzes 5.

(4) Die Zuwendungen des Landes Hessen nach Abs. 2 Buchst. a), b) und c) werden an
die Verbundgesellschaft treuhanderisch mit der Mal3gabe ausgezahlt, sie im Namen
und fur Rechnung des jeweiligen Landes an die kommunalen Gebietskorperschaften
mit Verbundverkehrsunternehmen nach dem festzulegenden Verteilungsschlissel
weiterzuleiten. Entsprechend leitet die Verbundgesellschaft Verbundumlagen nach
Absatz 3 nach MalRgabe des offentlich-rechtlichen Vertrages weiter.

1Die Zuwendungen des Landes Hessen betragen fur die Laufzeit des
Machbarkeitsprojektes laut gesonderter Vereinbarung 157 Mio. DM jahrlich.



(5) Ausgleichsleistungen der Bundesrepublik Deutschland (Bund) fur den regionalisierten
Schienenpersonennahverkehr flr das im Verkehrsvertrag definierte Status quo
Angebot werden vom Bund bzw. von dem beteiligten Bundesland im Namen und far
Rechnung der kommunalen Gebietskorperschaften zweckgebunden fiir den OPNV auf
ein Treuhandkonto der Verbundgesellschaft eingezahlt. Die Einzelheiten werden in
gesonderten Verkehrsvertragen geregelt. Die Strecken des SPNV der
nichtbundeseigenen Eisenbahnen werden entsprechend den Regeln fur den
regionalisierten SPNV des Bundes behandelt.

Artikel 6 - Zusammenarbeit mit den bundeseigenen bzw. regionalen
Verkehrsunternehmen

Die Zusammenarbeit zwischen den kommunalen Gebietskorperschaften, ihren
Verbundverkehrsunternehmen, der Verbundgesellschaft und den bundeseigenen bzw.
regionalen Verkehrsunternehmen wird in einem gesonderten Verkehrsvertrag geregelt.

Artikel 7 - Vertragsanpassung

Bei wesentlichen Anderungen der diesem Vertrag zugrundeliegenden Verhaltnisse ist auf
Antrag eines Vertragspartners Uber eine entsprechende Anpassung des Vertrages zu
verhandeln.

Artikel 8 - Inkrafttreten und Kiindigung des Vertrages

(1) Dieser Vertrag tritt mit Wirkung vom 01.07.1994 unter der aufschiebenden Bedingung
in Kraft, dafd der offentlich-rechtliche Vertrag (Anlage 4) abgeschlossen ist und
folgende diesem Vertrag als Anlagen beigefugte Vertrage in Abstimmung mit dem
Land abgeschlossen sind:

- Gesellschaftsvertrag der Verbundgesellschaft (Anlage 5)
- Einnahmenaufteilungsvertrag (Anlage 6)

- einheitliche Kooperationsvertrage mit allen Verbundverkehrsunternehmen (Muster
Anlage 7)

- Verkehrsvertrag zwischen Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH und regionalen
Verkehrsunternehmen (Anlage 8)

- Verkehrsvertrag zwischen Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH und bundeseigenen
Verkehrsunternehmen (Anlage 9)

(2) Der Vertrag kann unter Einhaltung einer Frist von sechs Monaten zum Ablauf des
“‘Machbarkeitsprojektes zur Sicherung und Verbesserung der Leistungsfahigkeit und
der Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Rhein-Main
Verkehrsverbund® gekundigt werden. Scheidet ein Vertragspartner aus, wird der
Vertrag mit den verbleibenden Partnern fortgesetzt.

(3) Der Vertrag kann unter Einhaltung einer Frist von drei Jahren zum Ende eines
Kalenderjahres geklndigt werden. Scheidet ein Vertragspartner aus, wird der Vertrag
mit den verbleibenden Partnern fortgesetzt.

(4) Die kommunalen Gebietskorperschaften konnen den Grundvertrag unter Einhaltung
einer Frist von einem Jahr zum Ende des Kalenderjahres kindigen, wenn der zum
Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Vertrages bei den Verbundverkehrsunternehmen



bestehende steuerliche Querverbund mit Versorgungsbetrieben oder aufgrund von
Wertpapieren durch Anderung von Gesetzen, von geanderter hochstrichterlicher
Rechtsprechung oder Verwaltungsibung nur durch Ausscheiden aus dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund erhalten bleiben kann.

Artikel 9 - AuBerkrafttreten

Der Grundvertrag vom 9.11.1972 des Frankfurter Tarif- und Verkehrsverbundes tritt mit
der Betriebsaufnahme des Rhein-Main-Verkehrsverbundes vorbehaltlich der Zustimmung
der Bundesrepublik Deutschland aul3er Kraft.
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